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Atgirdsval Malarbanan

Malsédttning

Att forbittra situationen for pendling mellan Vasterés och Stockholm.
Att punktligheten pa Milarbanan skall vara 95 %.

Att alla tgresenirer skall ha mojligheten till sittplats.

Bakgrund/problembeskrivning

Pendlingen mellan Visteras och Stockholm ar i dag vildigt omfattande. Framfor
allt giller det arbetspendlingen. Ar 2007 genomfdrdes en resmatrisundersokning
(urvalsundersokning) i Vastmanland. Av den framgér att det i lanet gors 54000
kollektivresor ett vanligt vardagsdygn. Av dessa gors 34 200 resor inom samma
kommun, 7 200 resor borjar och slutar inom lénet och 11 800 antingen startar eller
slutar inom lénet. For 6vriga resor saknas start- eller méalpunkt. Av resorna sker
13 400 med tag, drygt 9 800 med buss pé landsbygd och 30 900 resor med buss
inom tatort. Av kollektivtrafikresenirerna i aldersgruppen 25—45 ar reser nastan
40 procent med tdg. 63 procent av resenirerna reser dagligen, medan
sillanresenirerna ar fa. Vésterasarna svarar for 74 procent av
kollektivtrafikresorna, men utgor endast 54 procent av befolkningen (killa: LTP)
Arbetsmarknadsregionernas utveckling tyder pa att arbetspendlingen framforallt
med tag i relationen Vasteras Stad och Stockholm kommer att 6ka. Behovet av
robusta och pélitliga arbetspendlingsmojligheter pd Milarbanan ar darfor stort.
Vid en jamforelse av punktligheten for tdgen pa Malarbanan med Svealandsbanan
och Ostkustbanan (Uppsalapendeln) kan det konstateras en relativt stor skillnad
mellan de olika banorna. Jimforelsen mellan banorna visar att punkligheten for
Mailarbanan de sex senaste aren ar ca 83 %, Svealandsbanan dr ca 9o % samt
Uppsalapendeln ca 93 %. ( killa: SJ:s punktlighetsstatistik)

I Nationell plan for transportsystemet finns atgéarder for utbyggnad av Malarbanan
delen Tomteboda — Kalhill. Atgirderna innebir utbyggnad till fyra spar vilket
skulle 6ka kapaciteten pa banan in mot Stockholm. Full effekt av dessa atgirder
uppnas forst nar hela strackan ar utbyggd. Detta kommer troligen vara klart efter
denna planperiods utgéng 2021. Problemen for tdgresenirerna ar redan idag
patagliga och beskrivs delvis under rubriken kénda brister nedan.

Kinda brister

Dagens situation

Pendeltagstrafiken utgor tillsammans med 6vriga sparssystem stommen i
Stockholms lans kollektivtrafik och har en central betydelse for resandet in och ut
fran Stockholms centrala delar. Regionaltigstrafiken 1angs Malarbanan har stor
betydelse for pendlingen i Milardalen och potentialen for fortsatt regionforstoring.
Det finns en stark vilja fran olika aktorer att utveckla tagtrafiken i Malardalen.
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Resandet utmed Mailarbanan dr idag stort. Tagens kapacitet utnyttjas maximalt och
pé spéren finns inte plats for flera tig. Detta innebir foljande brister:

« Efterfragan pa tagresor ar stort framforallt under hogtrafiktid, morgon och kvall.
Detta medfor att det dr trangt och ibland far inte alla som vill resa plats. Det ar
mycket vanligt att tigresendrerna far st en langre striacka.

+ P4 den inre delen av Milarbanan géar det manga tag och tdgen har olika
uppehéllsmonster och hastighet. Manga gdnger hamnar regionaltagen bakom ett
pendeltig och far pa sa siatt mycket langre restid 4n om de haft egna spar.

« Bytesmgjligheterna mellan tdg och 6vrig kollektivtrafik ar inte optimala. Det
medfor att restiderna kan bli onddigt ldnga.

« Sparen utnyttjas maximalt under hogtrafiktid. Det stora antal tg som trafikerar
banan medfor att det 1att uppstar forseningar. Forseningarna leder till att manga
resendrer anser att de inte kan lita pa tagtrafiken. (Kélla: Banverkets forstudie maj
2006)

Syfte

Enligt fyrstegsprincipen &r atgarden att bygga ut till fyra spar pa delen Tomteboda
— Kalhall en fyrastegsatgard. Detta atgardsvalsarbete har syftet att titta pa de andra
tre stegen for att undersoka mojliga forbattringsatgarder som kan implementeras i
nartid for att forbattra situationen for i forsta hand arbetspendlingen.

Trafikslagsovergripande mojligheter

Maojligheter att pendla mellan Viasterés och Stockholm kan idag ske med jarnvag
eller pa vig. Tidigare har vagforbindelsen E18 mellan Visteras och Stockholm haft
en relativt l4g standard. I och med utbyggnaden av E18 delen Enkoping — Sagén
som Oppnades for trafik oktober 2010 sé har det som tidigare orsakade
framkomlighetsproblem tagits bort. Ett exempel pd detta var genomfarten i
Humelsta med hastighetsbegransning till 50km/h pa europavigen. Ytterligare
forbattringar ar planerade for delen Vasterds — Sagén. Den delen ar idag en 2+1 vig
med mittvajerrdcke och kommer att byggas ut till en fyrfaltsvidg med
motorvagsstandard. Byggstart av den etappen kan ske tidigast under slutet av 2011.
Nar detta ar genomfort kommer hela E18 mellan Vasteras och Stockholm vara
utbyggd till motorvig. Det kommer att ge betydligt 6kad framkomlighet med dven
kortare restid och bor visentligt kunna starka majligheten for kollektivtrafiken pa
vag mellan de bada stdderna.

I dtgardsvalsprocessen utgir man ifrdn behovet och méjligheter att 16sa detta. Om
behovet i det hir fallet ar att f4 tillstdnd en palitlig pendlingsmojlighet s& kan vig
och jarnvag ses som kompletterande trafikslag vilket kan resultera i flera
mojligheter.

Fyrstegsprincipen innebar ett forhallningssitt nar det innebar planering och
genomforande av tgarder. I det hr fallet finns redan steg fyra alltsé nyinvestering
identifierad genom utbyggnad till fyra spar vid Tomteboda — Kalhill. Ovriga steg ar
inte identifierade . Fyrstegsprincipen kan sammanfattas som foljande:

Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt
Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit och fordon
Begrinsade ombyggnadsatgirder

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

PRnE
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Atgirdsval steg 1, 2, 3

Steg 1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.
Behovet av arbetspendling kan paverkas/minskas med bra forutsattningar till
distansarbetsmojligheter. Exempel pa detta kan vara distansarbetshotell eller
mojlighet att arbeta hemifran.

Val av transportsitt kan bestd i ett antal olika kombinationer av firdmedel som
Cykel- tdg: reseniren kan cykla till stationsldget dar bra
cykelparkeringsmajligheter finns for att sedan fortsétta resan med tag.

Buss- tdg: resendren kan resa lokalt med buss till stationsliget.

Bil- tdg: resendren kan resa med bil till stationsliget dér bra parkeringsmojligheter
finns.

Kommunikation och information kan utvecklas ytterligare.

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt viig/tgnit och
fordon. Exempel pa sddana atgarder:

Expressbuss- pendeltdg: reseniren kan resa med expressbuss mellan Visteras och
in mot Stockholmsomrédet dar omstigning till pendeltig kan ske for vidare resa in
mot centrala Stockholm. Detta kan ses som komplement till tagtrafiken pa hela
strackan. Biljettsystem som kan hantera detta bor skapas.

Ett hogt utnyttjande av kapaciteten pd Milarbanan skapar ett storningskansligt
system. Mojligheten att se Gver antal avgingar kan skapa ett mer robust och
pélitligt system. Avgangstider ska kundanpassas till de mest eftertraktade
tidpunkterna.

Problem med trangsel pa tdgen kan paverkas genom att komplettera med langre
och flexibla tagsatt framforallt vid hogtrafik. Detta kan ev. medfora att perronger
behover forlangas eller att system skapas sa att dven langre tagsatt kan utnyttja
befintliga ramper. Det kan dven ha paverkan pa dvrig infrastruktur pa banan.
Prioritering mellan gods, fjarrtdg och pendeltig ses 6ver. Trimning av befintlig
infrastruktur for att 6ka kapacitet. Drift och underhallsidtgiarder som skapar mera
pélitligt och robust system.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgirder

Exempel pa sddana atgirder:

Utbyggnad med forlangning av perronger for att maéjliggora langre tagsatt.
Om eller utbyggnad av annan infrastruktur.

Aktorssamverkan

For att kunna genomfora dessa olika atgarder/steg kravs aktorssamverkan.
Trafikverket, operatorer, planupprittare, ansvarig for kollektivtrafik o.s.v. behéver
samverka med en gemensam malséattning. Ett sitt att tydliggora detta kan vara att
ta fram en gemensam avsiktsforklaring. I rapporten Tillaimpning av atgardsval
enligt fyrstegsprincipen (version 1.0 2010-10-05) beskrivs arbetsgingen enligt
foljande:
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En atgirdsvalsstudie skall folja stegen i nedanstdende figur.

Initiera Forsta Prova Val av
Fas 1 situation tankbara atgardstyp
Fas 2 l6sningar er
Fas 3 Fas 4
- Informera och involvera 6vriga Dokumentera forslag.
Overenskommelse . . . "
.. intresserade, offentliga och Kvalitetsgranska/begér
mellan aktorer, o
. andra. Efterfraga underlag. synpunkter.
parter, (alltid D ..
Avstamning mellan aktorer om Dokumentera
TRAFIKVERKET) om o
e problem, syfte, mél etc. synpunkter och
att genomfora och ..
bekosta studie Bedoma kostnad och nytta. kommentarer. Ev
Meningsfullt att slutfora? justering.

Metodiken har stora likheter med den tidigare Vigverkets modell f6r OLA —
arbetet. En arbetsmodell som ger ett strukturerat arbetssitt och som visat sig
erfarenhetsmassigt fungera vil nar flera olika aktorer ska samverka kring ett givet
problem.

O star for Objektivitet och fakta.

L star for Losningar. Vilka 16sningar bidrar till att hantera eller minska problemet.
(Kopplat till fyrstegsprincipen)

A star for Avsiktsforklaringar dar aktoren tydliggor vad man kan gér inom ramen
for sin verksambhet eller ansvarsomrade.

Trafikverket kan ta sig uppgiften leda ett sddant arbete.

Fas 1.

I det har fallet har initieringen skett genom 6verliaggningar med planupprittaren i
Vastmanlands ldn som mynnat ut i en muntlig 6verenskommelse att genomfora en
atgardsvalsstudie av Milarbanan samt behovet av palitliga och robusta
arbetspendlingsmojligheter.

Fas 2.

Ett forsta steg for att forsta situationen &r att samla den interna kompetensen inom
trafikverket for erfarenhetsaterforing.

Darefter skall aktorer identifieras och bjudas in till diskussioner si att en
gemensam problembild, syfte och mélformulering kan skapas.

Fas 3.

I denna fas skall fokus for diskussionerna vara vilka tdnkbara 16sningar pa
problemet/behovet som kan finnas kopplat till fyrstegsprincipen och ur ett
trafikslagsovergripande perspektiv. Foreslagna 16sningar skall bedomas utifran
kostnad och nytta.
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Fas 4.

Har tydliggors vilka dtgarder som ar rimliga att gé vidare med.

I den hir fasen dven viktigt att identifiera vilken eller vilka aktorer som har
huvudansvaret/mandatet att genomfora atgarden. Losningar eller dtgarder kan
formuleras som avsiktsforklaringar som da bor innehélla vad som skall goras av
vem och nir det skall genomforas.

Behov av utredningar/studier/analyser

Har beh6vs mer interna diskussioner for att klargora detta. Det beh6v dven en
litteraturgenomgéng av vad som finns dokumenterat. Innan externa aktorer bjuds
in bor vi internt klargora vad som ar atgardat, planerat och vilken erfarenhet om
problem/brister som finns. Ett forsta internt méte ar inplanerat med detta syfte.
Exempel pa omrdden som behover ses 6ver ar:

Kapacitetsanalys - punktlighet.

Systemanalys — infrastruktur.

Drift och underhéllsbehov.

Operatorsforutsattningar.

Biljettsystem - betalsystem.

OSsv.
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