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Jirnvigens behov av 6kad kapacitet — forslag pa I6sningar
for aren 2012-2021 (TRV2011/17304)

Sammanfattning

Lénsstyrelsen i Vistmanlands l4n anser att Trafikverkets tagit fram ett vérdefullt
underlag fér kommande 6versyn av den Nationella planens jarnvagsdel. I korthet
har Linsstyrelsen f6ljande synpunkter pa remissforslaget.

o Nu pagéende fordjupad utredning av jérnvigssystemet i Bergslagen dér
Trafikverket studerar kapacitetsbehoven bland annat utifrdn gruvindustrins
kommande transportbehov behdver drivas vidare for att dven tillgodose
behovet hos de gruvor som planeras nagra ar framat 1 tiden.

o Det nya motessparet pa Bergslagspendeln mellan Ramnés och Brattheden
bor byggas i nértid.

o Linsstyrelsen motsitter sig forslaget om “utjimnande kdrtider” p& Mélar-
banan.

e Mailarbanan bor byggas ut till fyra spér hela strdckan Tomteboda —
Kallhall.

e Dubbelspér behdvs pa Svealandsbanan mellan Folkesta och Rekarne.
I den fortsatta utredningen for tiden 2022-2050 bor foljande atgérder tas med:

o Dubbelspér pa hela Milarbanan och Svealandsbanan samt 6kad kapacitet
pé Milarbanan Visteras - Dingtuna/Borgby

e Nytt dubbelspar Visterds — Eskilstuna
¢ Ny bana (Arosbanan) Enképing — Uppsala (Arlanda)
e Kapacitetshdjningar p& Dalabanan

e Kapacitetsskningar pA Godsstraket genom Bergslagen for att pa sikt fa
dubbelspéar

e Fyra spér pd Milarbanan Kallhall — Blsta

e Okad kapacitet pa Ostkustbanans infart till Stockholm C.,

Postadress Besoksadress Telefon/Fax Webb/E-post
721 86 VASTERAS Véastra Ringvégen 1 021-19 50 00 (vx) www.lansstyrelsen.se/vastmanland
VASTERAS 021-19 51 35 (fax) kommunikationer.vastmanland@lansstyrelsen.se



Lansstyrelsen ~ YTTRANDE 2 (8)

Véstmanlands Ian Datum Diarienummer
2011-08-26 341-2882-11

Allmanna synpunkter

L#nsstyrelsen i Vistmanlands 14n anser att Trafikverkets remissmaterial &r ett
virdefullt underlag for kommande 6versyn av den Nationella planens jarnvégsdel.
En 6kad satsning pa reinvestering, underhall och drift &r nddvéndig for att
uppritthalla befintlig kapacitet och ge acceptabel transportkvalitet. Samtidigt &r
det nédvindigt att genom bade trimningsétgérder och stérre nyinvesteringar 6ka
kapaciteten for att svara mot behoven i ett omréde med véxande befolkning och
vixande behov av effektiva godstransporter. For detta récker inte nuvarande
medelstilldelning. Lénsstyrelsen delar i stort Trafikverkets bedomningar utifrdn de
direktiv som har limnats av Regeringen. Av de utredda alternativen foérordar
L#nsstyrelsen alternativet C4. Lénsstyrelsen har dock nagra viktiga tilldgg till
Trafikverkets forslag.

Lansstyrelsen stiller sig mycket tveksam till de kapacitetskartor som finns i
rapporten. Genom att de visar kapaciteten dver dygnet ges en felaktig bild av den
anvindbara kapaciteten. Den dominerande persontrafiken i Stockholm-Malar-
regionen #r arbets- och studerandependling, som sker dagtid med hogtrafik
morgon och eftermiddag. For denna trafik &r det ointressant att det finns ledig
sparkapacitet nattetid. Det valda redovisningsséttet ger en skénmaélning av
kapacitetssituationen som kan missleda beslutsfattarna. I Milardalen far i stort sett
alla banor gron firg i samtliga tre tidsperspektiv. Endast korta avsitt i och kring
Stockholm anges ha stora kapacitetsbrister. Det 6verensstdmmer inte med
pendlarnas verklighet.

Lansstyrelsen forordar att Trafikverket fortsétter och vidareutvecklar det arbetssétt
som utvecklades inom ramen f6r Kraftsamling Mélardalen. Ett néra samarbete
mellan banhallning, trafikledning och operatdrer &r nddvéndigt for att komma till
riitta med kvalitetsproblemen i form av forseningar och instéllda tdg, som finns i
Milardalen. Stora kvalitetsbrister finns &ven i andra delar av trafiksystemet 4n de
som Trafikverket har ett direkt ansvar for.

Remissvaret foljer i 6vrigt remissmaterialets disposition.

Jirnviagens behov av 6kad kapacitet — forslag till 1dsningar fér
aren 2012-2021 e

6.3.2 Bergslagen

Linsstyrelsen sétter stort virde pé den nu pdgéende utredningen om jarnvags-
systemet i Bergslagen och de krav som den kommande gruvdriften stéller pa
transportkapacitet. Utredningen arbetar frimst med gruvorna i Gréngesberg och
Ludvika som #r de som kommit lingst i planeringen av ett nyoppnande. Léns-
styrelsen anser att utredningen behover fortséttas och utvidgas till att 4ven omfatta
de planerade gruvor som ligger nigra ér efter de forsta, t ex i Riddarhyttan och
Norberg, vilka véntas tas i bruk i slutet planperioden.

Ett objekt som #r av storsta betydelse for trafiken pa Bergslagspendeln &r det
planerade mé&tesspéret i Ramnés, som skulle betyda mycket for kapaciteten pd
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banan. Det #r en billig och kostnadseffektiv 16sning med mycket hog 16nsamhet
som bor byggas i nértid.

6.3.3 Malardalen

Lansstyrelsen motsitter sig forslaget om att infora fler uppehdll pa Mélarbanan
(’utjimnade kortider”), vilket skulle leda till forlingda restider. Sedan Mélar-
banans invigning har den genomsnittliga restiden frén Vésteras till Stockholm
successivt okat till en genomsnittlig restid pa 1 timma och restiderna fjérmar sig
allt mer frén den malstandard som sattes upp fér banan nér den planerades. Att
forlinga restiderna med ytterligare 5-10 minuter &r inte acceptabelt pd en bana dér
restiden med moderna tig kan ligga under 50 minuter med bibehéllande av
nuvarande tdgstopp om banan hade tillracklig kapacitet och kvalitet. En béttre vig
att kortsiktigt forbittra kapaciteten &r att genom férldngda perronger med mera
mojliggora att kora med léngre tdg i hogtrafik. Mojlighet att kora ldngre tag ér ett
sétt att 6ka kapaciteten tills ny sparkapacitet finns pa plats och behdvs dven for att
klara kapaciteten i hogtrafik dven langre fram i tiden. Atgérden ger dérfor
kapacitet bade i det korta och det 1&nga perspektivet.

Milarbanan behover byggas ut till fyra spér pé hela delen Tomteboda — Kallhéll
for att Citybanan ska komma till full nytta for resenérerna utmed Mélarbanan.
Forst en fullstandig utbyggnad ger bade nddvéndig utdkad kapacitet och tillrdcklig
stabilitet i systemet. Linsstyrelsen anser att de foreslagna atgérderna 4r en lamplig
forsta etapp som bor vara klar till Citybanans firdigstéllande. Aterstiende del
genom Sundbyberg, vilken kréver ldngre planeringstid, bor byggas sé snart som
mojligt efter den forsta etappen och inom planperioden Maélarbanan har idag en

mycket délig punktlighet och anspréken pé ytterhgare trafik &r stora redan idag.
Inom ramen for ABCU-grt;tppenl har en rapport tagits fram som belyser
konsekvenserna av en forsening av ovan foreslagna atgérder och som visar de
regionalekonomiska effekter och paverkan pa nygenereringen av arbetstillfillen
som atgirderna medfor.

Enkelsparet pa Svealandsbanan mellan Rekarne — Folkesta anvénds bade av
Svealandsbanans tig och av tAgen pé jirnvigen Visteras — Eskilstuna. Bandelen
begrinsar kapaciteten redan idag och kommer att gora den &n mer i framtiden.
Oxeldsund &r ett troligt mal for dtminstone en del av kommande malmtransporter
fran Bergslagen. Detta kommer ytterligare att bidra till en 6kad kapacitetsbrist pa

denna bandel.

9. Fortsatt arbete

Linsstyrelsen i Vistmanlands 14n vill hédr framhélla de stora utvecklingsbehov
som finns bade i Milardalen och 1 Bergslagen for att jirnvigen ska fylla behoven
av tkad arbetspendlig och niringslivets Skade behov av effektiva godstransporter,

! ABCU-gruppen bestar av Stockholms l4ns landsting (RTK), Storstockholms Lokaltrafik (SL),
Regionforbundet i Uppsala l4n, Stockholms stad, Sundbybergs stad, Jérfilla kommun, Upplands
Bro kommun, Hibo kommun, Enk6pings kommun och Visterds stad.

2 Rapporten *Vad kostar det att vénta” kommer att offentliggoras den 6 september 2011.



Lansstyrelsen YTTRANDE 4 (8)

VéStmanlandS Ian Datum Diarienummer
2011-08-26 341-2882-11

vilka bada behsver ges utrymmet i det fortsatta arbetet for tiden 2021-2050 inom
ramen for Trafikverkets uppdrag.

Stockholm-Mélarregionen &r en region med stark befolkningstillvéxt. De
nérmaste tjugo aren vintas befolkningen 6ka med cirka en halv miljon invanare.
Tillvixten, tillgdngen till bostider, tillgangen till arbetstillfillen och tillgangen till
arbetskraft med dnskad kompetens ér ojamnt fordelade i regionen. Arbetspendling
4r ett sitt att nyttja regionens samlade resurser pa ett effektivt sétt. De olika
arbetsmarknaderna integreras alltmer med varandra. En fortsatt regionforstoring
4r viktig for tillvaxten bade i Stockholmsomradet och i regionens yttre delar.
Sambanden mellan regionens olika delar 4r ocksa starka nér det géller varu-
transporter. De stéirks ocksa genom att ménga logistikfunktioner tréings ut frén
regionens kérna pa grund av dkade markpriser. Det &r darfor viktigt att se
Stockholm-Milarregionens transportsystem ur ett systemperspektiv, dér bade
forbindelserna med Stockholm och férbindelserna mellan de regionala kdrnorna
och mellanliggande stérre titorter fungerar pa ett effektivt sétt. Jarnvigen har hér
en central roll. Saknade linkar och bristande kapacitet samt bristf&lliga
reinvesteringar och underhall gor att regionen idag inte fungerar sa effektivt som
den borde for att vara konkurrenskraftig i ett globalt perspektiv. Jarnvigen dr det
enda trafikslag som kan ge tillréickligt korta restider och som kan ges tillracklig
kapacitet for att tillgodose behovet av 6kat resande, som en foljd av den
nodvindiga regionforstoringen.

Aven for Bergslagen ar det viktigt att ha ett systemperspektiv dér nationella och
regionala behov av godstransporter samordnas med behoven av okad regional

tagtrafik.

De forbitiringar Léinsstyrelsen ser behov av i perspektivet fram till 2050 ér bland
annat:

. Dubbelspﬁr pa hela Milarbanan och Svealandsbanan mellan Stockholm
och Orebro. Dubbelspér behovs for att ge tillrdcklig kapacitet for ett 6kat
resande och for en acceptabel punktlighet.

«  Nytt dubbelspir mellan Visteris och Eskilstuna. En rapport fran projektet
Mer Koll som togs fram som komplement till Trafikverkets forstudie for
jarnvigen Visterds — Eskilstuna visar pd de stora utvecklingseffekter en
snabb och effektiv jarnvigsforbindelse skulle ge.? Dessa effekter fingas
tyvérr inte upp i en traditionell nettonuvérdeskvot.

« Ny jirnvig (Arosbanan) mellan Enképing och Uppsala (Arlanda).
Behovet #r stort av snabbare kommunikationer mellan Uppsala och Visterds,
Sveriges fjirde och sjétte storsta kommuner. Férbéttrade forbindelser med
Arlanda #r ocksa viktigt for Viistmanland, sédra Uppsala lén och for Orebro

I4n.

3 Bo Wictorin: Okad tillganglighet - Eskilstuna-Hallstahammar-Viésteras, Rapport fran Mer Koll-
projektet (www.merkoll.se)
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«  Kapacitetshéjningar pd Dalabanan. Banan behover fa 6kad kapacitet for
att klara en utbyggd persontrafik. Behovet forstirks om genomgaende
godstdg genom Bergslagen leds om via Sala och Visterés.

«  Kapacitetsskningar pid Godsstriket genom Bergslagen for att pa sikt fa
en utbyggnad till dubbelspir. Godsstriket 4r den genaste vigen for genom-
giende godstig fran Norrland mot Hallsberg och vidare mot Skéne respektive
Géteborg. Ett nytt ansprik pa banan dr malmtransporter och andra transporter
for gruvindustrin. Banan anvénds utdver genomgaende och lokala gods-
transporter dven for en vixande regionaltigtrafik.

«  Okad kapacitet p4 Miilarbanan Viisteris — Dingtuna/Borgby. Pa det
nuvarande dubbelsparet samsas bdde Mélarbanetrafiken, Berslagspendelns
tag och tAgen mellan Visteras och Eskilstuna. Trafiken kommer i framtiden
tka pa samtliga dessa banor, vilket leder till kapacitetsbrist pd den gemen-
samma delen. Detta forstirks om genomgaende godstig genom Bergslagen
leds om via Sala och Vésteras.

«  Utbyggnad till fyra spir pa Miilarbanan mellan Kallhill och Bélsta. En
expanderande regionaltdgs- och pendeltégstrafik efter Citybanans utbyggnad
leder till 6kad konkurrens om spéren.

«  Okad kapacitet p4 Ostkustbanans infart till Stockholms C. Nir Citybanan
invigs kommer den gemensamma infarten f6r Ostkustbanan och Malarbanan
inb#ra begrinsningar for hur ménga tdg som kan kéras pa dessa bada banor.

Vi star infor inforandet av ett nytt planeringssystem dér kraven pa snabbt genom-
forande och flexibilitet 8kar. For att det ska vara méjligt behdver en plan-
beredskap byggas upp. Lansstyrelsen ser dérfor behov att redan nu till exempel
paborja forstudie for Arosbanan och jirnvigsutredning for banan Vésterés —
Eskilstuna. Detta #r dven viktigt for att kunna fa en samordning med
kommunernas planering i en region med hogt exploateringstryck.

Beslut i detta drende har fattats av landshévding Ingemar Skogé. I handlidgg-
ningen har dven deltagit l4nsrad Sofia Wallstrém och kommunikationsdirektor

Rolf Karlsson, f?redragande

i

Rolf Karlsson
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