Bakgrund

Naringsdepartementet kallade till en hearing om ”“Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029".
Foreningen TIM-Pendlare har lamnat remissvar till Naringsdepartementet i november 2017 och var
darmed inbjudna till hearingen 2018-01-31. | denna omgang kallades foretradare for det civila
samhallet. Totalt var 18 olika organisationer narvarande, daribland var férening, Resenarsforum och
foreningen Gnesta-Pendeln.

Vi hade nagra dagar i forvag skickat fragor till Naringsdepartementet; se nedan.

Foéreningen TIM-Pendlare (verksam i Malardalen) vill ta upp féljande fragor

Att forbattra jarnvagens kapacitet, restider och robusthet ar mycket angelaget. Den féreslagna
nationella planen I6ser enligt var uppfattning bara delvis dessa utmaningar.

1.

Det ar oacceptabelt att TRV inte avser att forbattra robustheten pa delar av de hart
belastade jarnvagsstrackorna i Malardalen, till exempel strackan Jarna-Nykoping-Norrkdping,
med en omfattande persontrafik. Avser regeringen att prioritera detta?

Betydande forbattringar kan ske genom anldaggande av flera stationer for moten och
forbigangar, samt mindre atgarder i signalsystemet, i strategiska lagen. | Méalardalen galler
detta sarskilt striackorna Stockholm-Katrineholm-Hallsberg, Arboga-Orebro och
Nykopingsbanan. Avser regeringen att prioritera detta?

Avser Regeringen att skynda pa utbygganden (d.v.s. tidigare dn 2028) av det nedgravda
fyrsparet genom Sundbyberg? Det dr avgorande for att forbattra forhallandena pa
Malarbanan.

Vastra och S6dra stambanorna ar redan eller kommer snart att bli 6verbelastade, med
kapacitetsbegransningar, 6kad risk for storningar och forlangda restider. Nya stambanor for
snabb persontrafik ar mycket angeldgna. Avser Regeringen att gora en snabb utbyggnad over
hogst 15 ar med en ordnad finansiering?

De numera langa aterstéllningstiderna efter olika storningar i jarnvagssystemet ar en
betydande orsak till bristande punktlighet i tagtrafiken.
Avser Regeringen att ge TRV instruktioner att korta ner de langa tiderna for aterstéallning?

Generellt ar den forslagna satsningen pa jarnvag och tagtrafik otillracklig for att moéta de
utmaningar och behov som Sveriges framtid staller. Detta framgar klart av manga tunga
remissvar. Avser Regeringen att féresla Riksdagen utdkade ekonomiska ramar i nartid?

Med vanlig halsning och hopp om svar.

Pa styrelsens uppdrag
Evert Andersson
Vice ordférande



Rapport fran hearingen

Jag var pa moéte med néaringsdepartementet idag, som éverenskommet.
Det var 18 olika organisationer dar, allt fran foretradare for motorcyklister och
naturskyddsforeningar, till Resenarsforum, Gnesta-pendeln och vi.

Var och en blev tilldelade 10 minuter med antingen Tomas Eneroth (infrastrukturminister) eller hans
statssekreterare Mattias Landgren. Jag fick traffa ML (som tagpendlar fran Uppsala) och en kvinnlig
tjansteman. Framforde vara sex punkter och motiveringar for dem. | mangt och mycket verkade han
forsta, aven om vi inte fick nagra egentliga svar. Jag pratade dven ett par minuter med Tomas
Eneroth pa rasten, men dar var ju lang ko ...

Sen fick alla valfritt tréffa dven ett departementsrad som heter Ola Nordlander. Jag valde gora det.
Aven han verkade forsta vad vi ville.

Sen far vi se vad som kommer ut av detta. De far naturligtvis mycket synpunkter som maste vagas
samman.

Men bra dnda att de ordnar mote dven med intresseféreningar sa att vi tas pa allvar (de har liknande
moten med andra intressenter ocksa).

Vad vi kan gora ar att forse departementet med argument sedda ur anvandarnas perspektiv. Det lat
bl.a. som de var glada att vi papekade att nya stambanor maste byggas snabbt och med ordnad
finansiering (det ar svart att gora nagot varaktigt at kapacitet och robusthet annars). Likasa att vi
papekar att storningar (t.ex. nedrivna kontaktledningar) maste ordnas upp snabbare &n idag. De
nickade instammande. Det starker troligen deras argument gentemot finansdepartementet och
Trafikverket kan jag tanka.

2018-01-31
Evert Andersson



