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Synpunkter pa Vasteras nya resecentrum - detaljplan 1811

Foreningen TIM-pendlare organiserar c:a 850 arbets- och studiependlare i Malardalen,
huvudsakligen — men inte enbart — tagresenérer i lansoverskridande trafik, fran Tierp till
Mijolby, fran Stockholm till Laxa. Uppskattningsvis c:a en tredjedel av vara medlemmar
berors idag pa nagot satt av Vasteras resecentrum. Vi har standig kontakt med medlem-
marna framfér allt via floden per epost och Facebook. Aven om vi direkt har kontakt med
endast en mindre del av samtliga resenarer, sa anser vi oss dnda ha en god bild av krav,
forvantningar och problem relaterade till tagtrafikens anvandare/kunder.

Tagresandet pa Malarbanan och anslutande linjer har 6kat starkt under de senaste 25 aren.
Det ar var erfarenhet — inte bara fran Malardalen utan dven fran andra hall i Sverige — att
resandet utvecklats betydligt snabbare dn vad Trafikverkets (och dess féregangares)
prognoser upprepade ganger har visat. Den regionala tagtrafiken generellt i Sverige har
under 25 ar (1994-2019) 6kat med 260 %, d v s i snitt 5,2 % per ar. Prognoserna visade
ungefar en tredjedel sa stor trafikokning som det verkligen blev. Malardalen faller vl in i
denna tendens. Den “ovantade” trafikokningen har lett till dverbelastning av jarnvagen pa
manga hall, inklusive att manga stationer ar underdimensionerade. Det har till exempel visat
sig genom att Vasteras nuvarande resecentrum snabbt blev for litet; samma sak géller den
pa 90-talet uppforda stationen i Strangnas och det ganska nyligen byggda resecentret i
Uppsala.

Den officiella prognosmetodiken — som numera Trafikverket ansvarar for — ar uppenbarligen
inte dgnad att kunna prognosticera effekten av genomgripande férandringar i transport-
systemet. | synnerhet klarar den inte av att férutse att forbattringar i tagtrafiken leder till
stora 6kningar i resandet. Slutsatsen ar att resandet kan bli betydligt storre an vad de offi-
ciella beskeden anger. For Vasteras del tillkommer nu dven att en ny snabb tagforbindelse
Stockholm—-0Oslo 6ver Vasteras kan komma att skapas under de kommande 20 aren. Allt
detta gor att tagtrafiken och antalet resenarer kan komma att tillvdxa snabbt, oberoende av
vad Trafikverkets prognoser siger. Aven 6vrig kollektivtrafik kan komma att tillvixa snabbare
an forutsagelserna.

Foreningen vill har lamna ett antal synpunkter pa Vasteras nya planerade resecentrum. Vi
behandlar framfor allt fragor om resecentrums funktionalitet fér resendrerna. Fragor
rorande estetisk utformning beror vi inte alls; fragor om kostnader och finansiering ar
naturligtvis viktiga ur ett samhallsperspektiv, men det &r anda inte dar som var kompetens
kan ge viktiga bidrag.
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1. Foreningens tidigare skrivelser och synpunkter

| var samradsskrivelse 2018-12-17 framforde vi ett antal synpunkter pa davarande planer
och pa den debatt som forts i media vid denna tid. Vara viktigaste synpunkter var féljande:

= Planera for flexibilitet for att snabbt kunna 6ka kapaciteten i nya resecentrum nar
behovet visar sig

= Minska stérningarna under byggtiden

= Pendlarparkeringar till rimlig kostnad maste finnas

= Skapa utrymmen for vantan och andra behov

= Behall spareniytlage

= Behall resecentrum centralt i staden
| en separat skrivelse till i forsta hand Vasteras stad 2020-04-08 diskuterade vi mojliga
forenklingar av utbyggnaden. Vart huvudbudskap var att nuvarande stationshus borde
kunna behallas och byggas ut. Da skulle nuvarande gangbro vid stationen kunna behallas tills
den nya gangbron var klar. Provisorierna skulle minimeras. Vi ansag ocksa pa goda grunder
att byggprocessen da skulle bli bade enklare och billigare, liksom mindre stérande for trafik
och passagerarfloden.

Vi behandlar i féljande punkter 2 till 8 var och en av de synpunkter vi framfort tidigare,
samtidigt som vi kompletterar pa ytterligare nagra punkter. Vi borjar med fragan om att
bygga ut nuvarande stationshus.

2. Bygg ut nuvarande stationshus!

Vi vidhaller fortfarande vad vi framforde i var skrivelse till Vasteras stad 2020-04-08,
namligen att en utbyggnad av nuvarande stationshus, inklusive en ny rymligare gangbro,
skulle avsevart forenkla byggprocessen och daven spara kostnader. Funktionaliteten for
trafik och resande skulle bli ungefar likvardig med stadens forslag, och storningarna under
byggtiden skulle sannolikt bli mindre. Vi har goda skal att tro att kostnaderna for staden
skulle bli vasentligt lagre. Det nu liggande forslaget — med en stor nybyggnad enligt dp 1811
— har beraknats kosta c:a 1 miljard kronor i Etapp 1. Detta ar exklusive de betydande insatser
som kravs av staten (Trafikverket) for ombyggnad av spar och plattformar liksom for en
provisorisk och en permanent gangbro. De berdknade hoga kostnaderna visar den stora
komplexiteten i det foreslagna projektet.

Den foreslagna stora nybyggnaden har beslutats politiskt. Foreningens enklare forslag har
hittills inte fatt gehor. Eftersom fragan inte kan paverkas av tjanstemannen, sa har fére-
ningen inte heller mera ingaende diskuterat vart enklare férslag med de tjansteman som vi
haft informationsutbyte med under de senaste tva aren. Vi vill dock har framfora vart forslag
an en gang. Detaljerna i forslaget finns i var namnda skrivelse 2020-04-08.

3. Planera for flexibilitet att snabbt kunna utdka kapaciteten nar behovet visar sig!

Ar 2035 till 2040 skulle resandevolymen vid nya resecentrum mycket val kunna bli 3 till 4
ganger hogre an vad som var fallet 2018. Och dnnu mera till 2050. Ingen vet om det
verkligen blir sa eller, snarare, nar detta intréffar. Men staden bor ha beredskap och
godkadnda planer for att snabbt bygga ut resecentrum med tillhérande spar och plattformar
nar behovet uppstar.
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Med den information vi nu har fatt (inklusive vad som sags i detaljplaneforslag 1811) anser
vi att detta krav i huvudsak ar uppfyllt vad galler Vasteras stads inriktning. Utbygganden
indelas i tva etapper, dar Etapp 2 tdankes ske nar behov finns (20407?). Etapp 2 avses inklu-
deras i den nu foreslagna detaljplanen.

Vi ar medvetna om att sparomradet inklusive gangbroar och plattformar ar statens ansvar.
Detta ar en utmaning. Staden bor dock — tillsammans med regionen — kunna paverka
statsmakterna och Trafikverket positivt i dess prioriteringar.

4. Minska storningarna under byggtiden — och behall provisorisk gangbro!

Vi diskuterar fortsattningsvis som att vart forslag till utbyggnad av nuvarande stationshus
(enligt punkt 2 ovan) inte kommer till stand, som det ser ut nu, utan nedanstaende
diskussion utgar fran att stadens nya planforslag 1811 utgor grunden.

| stadens nya forslag har enligt var mening avsevarda forbattringar skett, jamfort med 2018
ars forslag. Utbyggnaden indelas i Etapp 1 och i en langt senare Etapp 2 (20407?).

En provisorisk gangbro foreslas komma att anldggas i omradets 6stra del, som en av de
forsta atgarderna i Etapp 1. Provisoriska stationsbyggnader inrdttas i anslutning till denna
gangbro. Darefter rivs nuvarande stationsbyggnad med sin gangbro.

Plattformen mellan sparen 4 och 5 vidgas c:a 5 meter. Spar 5 flyttas darmed séderut i
motsvarande grad. Ett nytt spar 6 vid sidoplattform anlaggs. Denna process medger att det
kommer att finnas plats for att vidga plattformen mellan sparen 2 och 3 nagon gang i
framtiden i Etapp2, om och nar kapaciteten behdver 6kas pa denna plattform. Denna
inriktning anser vi vara bra. Detta skulle kunna goras dven i den mera begransade
ombyggnad som foreningen foreslagit enligt ovanstaende punkt 2.

Den provisoriska gangbron foreslas ansluta till plattformarna i dess nuvarande 6stligaste del,
c:a 200 m fran nuvarande och kommande huvudingang till resecentrum. Enligt den informa-
tion vi fatt synes det inte sjalvklart att Trafikverket avser att lata den provisoriska gangbron
finnas kvar efter det att den nya stationsbyggnaden ar klar. Vi anser att den provisoriska
gangbron ska vara kvar atminstone tills den slutliga Etapp 2 byggs. Den har flera fordelar:

- Den ger en kapacitetsforbattring som gor att Etapp 2 kan senarelaggas, troligen minst
10 ar. Detta bor vara samhaéllsekonomiskt Il6nsamt, vilket TrV har att beakta.

- Den ger betydligt kortare gangvagar till plattformarna fran bussterminal och
parkeringsanlaggningar (se punkt 5), bada i den 6stra och mellersta delen av
omradet.

Att riva den uppbyggda gangbron vore enligt var uppfattning en ren kapitalférstoring.

Det synes inte heller som om Trafikverket avser att férse den provisoriska gangbron med
rulltrappor. Vi anser det vara viktigt att rulltrappor installeras. Ett stort antal resande ska
annars behova klattra i vanliga trappor upp och ner c:a 6,5 meter under en lang foljd av ar.
Detta ar enligt var uppfattning inte vardigt ett resecentrum i en stad som Vasteras.

Vi ar medvetna om att den provisoriska gangbron med vidhdngande access till plattformarna
primart ar Trafikverkets ansvar. Vasteras stad bor dock kunna paverka Trafikverket och
eventuellt vid behov medverka till extra finansiering. Det ar i vilket fall en mycket liten del av
den totala kostnaden for nya resecentrum, kanske mindre dn 1 %.
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5. Pendlarparkeringar till rimlig kostnad maste finnas

Det finns planer for ganska omfattande cykelparkeringar, daven under tak. Det ar bra. Det
finns daven planer pa bilparkeringar for pendlare.

De flesta 6nskar att biltrafiken av flera skal sa langt mojligt begransas. Vi instammer helt i
detta. Att anvanda cykel ar for manga ett bra alternativ. Ibland passar kollektivtrafiken. Vi
har tidigare papekat att maojligheter dven for anvandning av bil maste finnas for de pendlare
som har svart att utnyttja gang, cykel eller kollektivtrafik till och fran resecentrum. Det géller
i forsta hand pendlare som ar bosatta perifert i staden, pa landsbygden eller i det tiotal
tatorter som finns spridda kring Vasteras centralort (Gaddeholm, Irsta, Tillberga, Skultuna,
Barkaro med flera). Pendlandet till och fran arbete maste vara i mojligaste man tidseffektivt.
Det kan handla om 30-60 minuter per dag. Varje stunds onddig franvaro fran hemmet ar en
belastning for arbete, fritid och familjeliv. | manga fall ar bilen den enda realistiska mojlig-
heten att astadkomma detta.

Parkeringen maste vara ekonomiskt 6verkomlig for pendlarna. Vasteras stad och regionen
bor beakta detta. Vi vill papeka att pendlare bosatta i Vasteras kommun utgoér en betydande
skattebas. Vil fungerande arbetspendling till rimliga kostnader &r ett incitament for att bosatta sig i
och varaktigt bo i Vasteras.

Tva parkeringar helt eller delvis avsedda for pendlare forutses komma att anldaggas utanfor
det nu diskuterade planomradet 1811. De planeras forlagda 6ster och séder om resecent-
rum, med entréer liggande c:a 500 m fran resecentrums huvudingang pa sodra sidan.
Dessutom tillkommer gangvagar pa ytterligare 50-250 m inom parkeringarna och i accessen
till tag eller bussar. Detta anser vi vara i mesta laget for att fa en tidseffektiv pendling. Det ar
darfor viktigt att behalla den provisoriska gangbron som beskrivits i punkt 4, vilket skulle
forkorta gangvagarna med c:a 200 m.

6. Utrymmen for vantan och andra behov

Det uppstar alltid tillfallen da resendrerna maste vanta pa tag eller bussar, inte minst da
dessa ar forsenade. Da maste det enligt var uppfattning finnas utrymmen med sittplatser
som medger las- och datorarbete, i tillrdckligt antal dven om ett par tag ar forsenade. | vissa
utrymmen dar sittplats inte passar kan stabord vara ett alternativ for att ge arbetsmojlighet.
Dessa utrymmen ska vara val tempererade bade sommar och vinter. Vi tanker oss bland
annat att de stora glasytorna kan ge en hég varmeinstralning under var och sommar. Vi
anser att nagon form av kylning bor dvervagas.

Vantutrymmen utomhus pa plattformarna bor forses med bade tak och effektiva
vindskydd.

Det finns dven andra angeldagna behov for t.ex. information, biljettforsaljning och —inte
minst — vdlstadade frascha toaletter. Ett foredome avseende toaletter ar den manuella
toalettbetjaning som finns i nedre vaningen pa Stockholms C. Den ar alltid frasch;
betalningen gar snabbt och enkelt, priset ar 6verkomligt. Denna l6sning ar ocksa vanlig i
utlandet, dven i hogt utvecklade lander. Manga flygplatser star for goda exempel.

Viss annan service, t.ex. restauranger och en matbutik, ar ocksa énskvard.
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Vi ar medvetna om att byggnadernas inredning och utrustning egentligen inte ingar i
detaljplanen. Dock maste byggnadernas yttre utformning anpassas och dimensioneras till
vad de ska innehalla. Och vissa delar maste troligen fran borjan dimensioneras for det
framtida forvantade behovet.

7. Behall sparen i ytldge

Vi har tidigare framhallit att sparen dven fortsattningsvis bor ligga i ytlage. Det dr den enklaste
|6sningen som ger minst storningar under byggtiden. Det har dven andra fordelar. Vi har svart att se
nagra fordelar for resendrerna och tagtrafiken med att grava ner sparomradet.

Vi konstaterar att foreliggande forslag tillfredsstaller vara dnskemal i detta avseende.

8. Behall resecentrum centralt i staden

Vi har tidigare framfort att det ar av yttersta vikt att all tagtrafik, liksom anslutande busstrafik samlas
pa ett enda stélle i staden, med snabba och bekvdama 6vergangar mellan olika trafikslag. Ett centralt
lage ger kortast mojliga accesstid till tag och regional busstrafik for majoriteten resenarer. Vi har
starkt avvisat tidigare debattforslag som avsett att forlagga resecentrum perifert norr om tatorten.

Vi konstaterar att foreliggande forslag tillfredsstaller vara dnskemal i detta avseende.

Foreningen TIM-pendlare vill med detta framfora for resendrerna centrala och viktiga aspekter. Vi
hoppas de tas till vara i den fortsatta processen.

Vi delar gdrna med oss av var erfarenhet och star naturligtvis till forfogande for ytterligare
diskussioner.

Vasteras 2022-02-01

Per-Anders Staav Evert Andersson
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