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Foreningen TiM-pendlare har givits mojlighet att Iamna yttrande pa remissen om det nya
Trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafiken i Stockholms lan. Da foreningen foretrader
mestadels tagpendlare som huvudsakligen reser mest med tag inom de sex lanen i Malardalen,
kommer vart yttrande till storsta delen att avse de delar av programmet som ror resor med lokal- och
regionaltag i Stockholm samt till och fran grannléanen.

Ni uppmanar aven till att lamna synpunkter aven pa den preliminara hallbarhetsbedomningen med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning som ni latit genomfara. Vi har fran féreningens sida inget att
anféra om den, utan vi konstaterar enbart att det ar mycket tillfredstallande att aven en sadan
beddmning gjorts.

Det nu aktuella regionala trafikforsorjningsprogrammet har malhorisont 2035. Programmet styrs av
lagen (2010:1065) om kollektivtrafik och beskriver behovet av kollektivtrafik och langsiktig
strategisk inriktning for utvecklingen av kollektivtrafiken i lanet. Nedan vara synpunkter pa
programmet.

Till att borja med vill foreningen uttrycka sin stora tillfredstallelse med att ni i programmet aven lyfter
fram just kollektivtrafik over lanets granser med buss, regionaltdg och pendeltag. Detta visar pa ett
helhetsperspektiv som vi i féreningen anser vara centralt for en val fungerande framtida trafik med
storre regional arbetsmarknad. Tyvarr saknar programmet i manga avseende konkretion och mycket
av texten utgors av rena sjalvklarheter som att minska energiatgangen, klimatutslappen och vikten av
att trafiknéra bostéder skyddas mot buller.

Programmet ar uppdelat i tre delar: behovet av kollektivtrafik, malen for densamma och en
’gemensam vag framat”. Darefter listas nio olika mal, fordelade pa tre teman. Malvarden for
indikatorer kommer man att komplettera med efter remissperioden

Dagens kollektivtrafik och resande (avsnitt 2)

Under rubriken “’Behovet av kollektivtrafik ” redogdrs i programmet bl a for att invanarna i lanet i snitt
genomforde 4 miljoner resor per vardag fére pandemin, varav knappt 1,3 miljoner resor skedde med
kollektivtrafiken. Av beskrivningen av dagslaget framgar dven att en omfattande arbetspendling in till
Stockholms lan sker fran bland annat Vasteras, Orebro och Eskilstuna samt naturligtvis Uppsala.
Vidare anges att det procentuellt &r pendling i relationer ut fran Stockholms lan som ¢kat mest under
senare ar. Det konstateras dven att kollektivtrafikens konkurrenskraft forsamrats pa senare ar, aven
aren narmast fore pandemin. Stockholmsregionen star infor den stérsta upprustnings- och
utbyggnadsfasen i kollektivtrafiken pa dver 50 ar, med planerade investeringar om cirka 80 miljarder
kronor som innefattar bland annat 46 nya sparstationer. Programmet stipulerar aven att regionen “utan
tvekan har en kollektivtrafik i varldsklass”. Foreningen haller med om att Stockholm har en
kollektivtrafik av hog klass och jamfort med andra stader av samma storleksordning en mycket vél
utbyggd sadan. Fran foreningen ar vi glada 6ver att regionen inte ar nojd med detta, utan har
ambitioner om ytterligare forbattringar.

Framtida behovsbild (avsnitt 3)

| detta avsnitt redogors for de framtida behoven av kollektivtrafik. | delavsnitt 3.1 Kollektivtrafikens
roll for regional utveckling anges att Stockholmsregionen ska vara en ”’storstadsregion med stark
attraktionskraft”, som bygger pa bland annat tillganglighet och inkludering for alla som bor och
verkar i lanet samt att regionen ska vara en ledande kunskapsregion. Bland framtidsutsikterna anges
att man vid planering for ett transporteffektivt samhélle ocksa maste innefatta att planera for 6kad
tillganglighet pa andra satt an att behdva genomfora en resa; som exempel anges att digitaliseringen
och Okat distansarbete pa sikt bidrar till att begransa framtidens resebehov. Vi ser mycket positivt pa
att detta inkluderas i programmet. Vidare ndmns som exempel att infartsparkeringar och
cykelparkeringar majliggor for resendarer att battre kunna kombinera andra fairdmedel med
kollektivtrafiken. Detta ar nagot som foreningen efterfragat i olika ssmmanhang till flera av
de kollektivtrafikmyndigheter vi har kontakt med.
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Trafikférsorjningsprogrammet ndmner ocks_é_i att det pa sikt finns behov av att ta storre hansyn till
fritidsresandet nar kollektivtrafik planeras. Aven detta ar nagot som foreningen framhallit vid ett
flertal tillfallen.

En annan central aspekt som berdrs i programmet &r trygghet och tillganglighet. | takt med att digitala
I6sningar lett till att allt farre anstallda finns nabara for resendrerna pa stationer och hallplatser ar
dessa fragor givetvis av storsta vikt. Detsamma galler trafikens palitlighet, givetvis. Det &r utmarkt att
programmet betonar dessa saker, men foreningen saknar i programmet konkreta atgarder for att uppna
detta.

Det &r med stor tillfredstallelse som féreningen noterar att Trafikprogrammet skriver: ~"Over
lansgranserna ar den storregionala tagtrafiken en viktig pusselbit for att forverkliga de storregionala
malen for transportsystemet. Denna trafik knyter samman kommuner, stader och regionala karnor i
ett sammanbindande transportsystem och skapar forutsattningar for en fortsatt regionférstoring och
fortatning. Att sakra jarnvagens kapacitet och tagtrafikens tillforlitlighet i pendlingsstraken in och ut
fran Stockholms lan ar centralt bade for omstallningen till ett hallbart transportsystem och for den
regionala utvecklingen i hela Stockholm-Malarregionen. ” Féreningen stéller sig till fullo bakom
denna beskrivning av framtida behov.

| Gvrigt s& instammer vi i programmets uttalade ambitioner vad géller vikten att oka kollektivtrafikens
marknadsandel, god tillgadnglighet i hela regionen samt att systemet ska vara robust for klimat, miljo
och ménniska. Detta &r sjalvklarheter, men har vore det dnskvért med mer konkretion i programmet.

Mal for kollektivtrafiken 2035 (avsnitt 4)

Programmet anger nio mal med sikte pa ar 2035, dessa mal ar fordelade inom tre teman (Hallbart
resande, Tillganglig region och Ansvarsfullt kollektivtrafiksystem). Malen ska vara styrande for
utvecklingen av kollektivtrafiken och fungera vagledande for alla som ar inblandade i utvecklingen av
kollektivtrafiken. Foreningen staller sig bakom malen i sig.

Mal 1: Kollektivtrafiken utmanar bilen i allt fler resrelationer

Har anges att utgangspunkten &r att satsningar pa att oka kollektivtrafikens andel av de motoriserade
resorna ska ske bade i geografiska omraden dar det finns potential sett till resandeunderlag och i
omraden med en hog biltrafikandel. Detta ar givetvis goda ambitioner, men om det — som i nulaget —
finns begransade resurser ar det féreningens uppfattning att det trots allt bor ges prioritet at att
sakerstalla kvaliteten i den befintliga trafiken. Utokningar av trafiken far inte leda till kvalitativa
forsamringar i befintlig trafik.

Mal 2: Kollektivtrafiken uppfattas som trygg och pdlitlig

Programmet betonar under detta mal att “palitlighet och trygghet ar centralt for att fa fler att resa
hallbart med kollektivtrafiken”. Det &r givetvis dven foreningens uppfattning att det &r centralt for
kollektivtrafiken att resenarerna kan lita pa att man kommer fram vid ratt tid samt att man far korrekt
information.

Mal 3: Kollektivtrafiken dar enkel att kombinera med andra fdardmedel

Detta ar en sjéalvklarhet. Tyvarr nagot som ofta forbises. Foreningen uppskattar att programmet har
framhaller sadant som infartsparkeringar och cykelparkeringar. Foreningen anser dock att det skulle
vara bra om mojligheterna att medféra cykel ombord pa bussar och tag kunde utdkas fran dagslaget.
MGjligheten att cykla i “bada dindarna” av resan utan att behdva ha tva cyklar ar nagot som skulle
underlatta for manga, dven om vi givetvis inser svarigheterna med att realisera detta pa t ex pendeltag
och bussar (och sarskilt i rusningstid).

MGl 4: Kollektivtrafiken gor att fler kan delta i samhdllet
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Under detta mal talas om atgarder av slaget utveckla nya typer av biljetter, forenkla resandet for
exempelvis barn, aldre och personer med fysisk eller kognitiv funktionsnedséattning genom fysisk
tillganglighetsanpassning, synlig personal etc. Atgarder av detta slag valkomnas givetvis.

Mal 5: Kollektivtrafiken binder samman regionen
Foreningen har inga synpunkter pa detta mal. Att trafiksystemet ska sammanlanka regionens utpekade
regionala kérnor och andra strategiska platser ar centralt for attraktiviteten.

Mal 6: I de sdrskilda persontransporterna upplever resendren god kvalitet under hela
resan
Har har vi inga kommentarer, utdver att detta ar viktigt for den nd&mnda resandegruppen.

Mal 7: Kollektivtrafiken minskar sin negativa paverkan pa klimat, miljé och mdnniska
Programmet papekar hir att ”[K]ollektivtrafiken medfor paverkan pa miljo, klimat och manniskors
halsa”. Har talas om minskade utslédpp och minskat buller bl a. Féreningen stéller sig givetvis bakom
dessa ambitioner.

Mal 8: Kollektivtrafiken fungerar vid fordandrat klimat och andra yttre pdfrestningar

De mal som anges under denna punkt stéller sig foreningen ocksa bakom. Trafiken maste vara robust
och tala férandringar. Lovhalka, solkurvor, sn6 och nedfallna trad gor att spartrafiken ibland verkar
Overraskas av de aterkommande sasongsproblemen och detta ger naturligtvis oro for vad som kan ske
till foljd av klimatforandringar. Sa att tgarder pa detta omrade ses som ett prioriterat mal ser vi med
stor tillfredstallelse pa.

Madl 9: Kollektivtrafiken dr resurseffektiv i planering, drift och forvaltning
Foreningen har inga synpunkter pa detta mal. Men sjalvklart ar det viktigt att hushalla med resurserna
for att sakerstalla att man far en optimal trafik i forhallande till investerade resurser.

Malen ska foljas upp genom matbara indikatorer. Malvardena ar annu inte faststallda, varfor vi inte
har nagot att anfora har.

En gemensam viag framat (avsnitt 5)

Har fokuserar programmet pa vikten av samarbete och samordning. Att utbyggnad av kollektivtrafik
sker samordnat med t ex bebyggelseplanering. Aven samverkan med olika organ och aktérer lyfts
fram. Detta ar naturligtvis viktigt; en fungerande kollektivtrafik kan inte fa hindras av rent
administrativa granser, utan I6sningar i samverkan maste uppnas.

Programmet diskuterar aven det alltmer uppmarksammade problemet med radande personalbrist och
framtida kompetensforsorjning. Problemet med lokférarbristen &r medialt uppméarksammat, men éven
andra personalkategorier som behovs i samband med den sparbundna trafiken omfattas av
personalbrist liksom &ven bussbranschen. Dessa grupper ar nédvandiga for att kollektivtrafik ens kan
finnas och darmed extremt nodvandiga for att trafikforsorjningsprogrammets mal ska vara
meningsfulla. Har namner programmet atgardsomraden som bland annat att skapa attraktiva
yrkesutbildningar och att sékra goda arbetsvillkor via kollektivavtal.

Avslutningsvis noterar programmet att det ar en trend att de 6kande intakterna i trafiken inte foljer
den 6kande kostnadsutvecklingen foér densamma och att det kommer bli en stor utmaning att klara
finansieringen av kollektivtrafiken om utvecklingen fortsatter som den varit pa senare ar.
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